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La métropolisation :
un processus mondial différencié

A. Les villes à l’échelle mondiale
→ http://librecours.eu.free.fr/spip/spip.php?article466 

B. Des métropoles inégales et en mutation
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C. La France : la métropolisation et ses effets
→ http://librecours.eu.free.fr/spip/spip.php?article466 

Que dit le programme ? 
Thème 1 – La métropolisation : un processus mondial différencié (12-14 heures)

Questions
– Les villes à 

l’échelle 
mondiale : le 

poids croissant 
des métropoles.

– Des 
métropoles 

inégales et en 
mutation.

Commentaire. Depuis 2007, la moitié de la population mondiale vit en ville ; cette part ne cesse de 
progresser. Cette urbanisation s’accompagne d’un processus de métropolisation : concentration des 
populations, des activités et des fonctions de commandement.

En dépit de ce que l’on pourrait identifier comme des caractéristiques métropolitaines (quartier 
d’affaires, équipement culturel de premier plan, nœuds de transports et de communication majeur, 
institution de recherche et d’innovation…), les métropoles sont très diverses. Elles sont inégalement 
attractives et n’exercent pas la même influence.

À l’échelle locale, l’étalement urbain combiné à l’émergence de nouveaux centres fonctionnels 
(dans la ville-centre comme dans les périphéries) contribuent à recomposer les espaces intra-
métropolitains. Cela se traduit également par une accentuation des contrastes et des inégalités au sein 
des métropoles.

Études de cas possibles :
– La métropolisation au Brésil : dynamiques et contrastes.
– Londres : une métropole de rang mondial.
– Mumbai : une métropole fragmentée.
– La mégalopole du Nord-Est des États-Unis (de Boston à Washington) : des synergies métropolitaines.

Question 
spécifique sur 

la France
La France : la 

métropolisation 
et ses effets

Commentaire. La métropolisation renforce le poids de Paris (ville primatiale) et recompose les 
dynamiques urbaines. L’importance et l’attractivité des métropoles régionales métropolitaines et 
ultramarines tendent à se renforcer, mais de façon différenciées, de même que la concurrence qu’elles se 
livrent. Cela conduit à une évolution de la place et du rôle des villes petites et moyennes, entre, pour 
certaines, mise à l’écart, dévitalisation des centres-villes, et, pour d’autres, un renouveau porté par une 
dynamique économique locale et la valorisation du cadre de vie.

Programme d’histoire-géographie en classe de première générale, p. 13-14, arrêté du 17 janvier 2019, publié au JORF du 
20 janvier 2019 et au BOÉN spécial n° 1 du 22 janvier 2019. → https://cache.media.education.gouv.fr/ 
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B. Des métropoles inégales et en mutation

Que dit le programme ?
En dépit de ce que l’on pourrait identifier comme des caractéristiques métropolitaines (quartier d’affaires, 

équipement culturel de premier plan, nœuds de transports et de communication majeur, institution de recherche et 
d’innovation…), les métropoles sont très diverses. Elles sont inégalement attractives et n’exercent pas la même 
influence.

À l’échelle locale, l’étalement urbain combiné à l’émergence de nouveaux centres fonctionnels (dans la ville-
centre comme dans les périphéries) contribuent à recomposer les espaces intra-métropolitains. Cela se traduit 
également par une accentuation des contrastes et des inégalités au sein des métropoles.

Proposition de problématique :
quelles recompositions internes affectent les métropoles ?

B.1. Morphologies en évolution

Le modèle urbain occidental (c’est-à-dire surtout celui des États-Unis) a largement influencé la 
morphologie de toutes les métropoles de la planète, d’où une certaine uniformité et standardisation du 
bâti, du mobilier urbain et des infrastructures.

Plusieurs auteurs dénoncent ces lotissements rationnelles, les centres commerciaux avec les mêmes 
enseignes et les terminaux aéroportuaires interchangeables comme des lieux sans âme, neutres et 
consensuels1.

Nouveaux centres

Le centre d’une agglomération est le plus souvent sa partie la plus ancienne et densément peuplée. 
Dans le cas d’une métropole, s’y concentrent les fonctions politiques (nationales tel que palais ou 
parlement, ou internationales), économiques (sièges sociaux, place boursière, établissements financiers, 
banque centrale, etc.), culturelles (opéra, studios de cinéma, télévision, presse, grands musées, etc.).

Au e siècle, le bâti de centre-ville (downtown) des métropoles d’Amérique du Nord s’est massivement 
renouvelé, les blocs se couvrant d’immeubles de bureaux, formant ce que deux géographes américains ont 
appelé une CBD (central business district : « quartier d’affaires »).

C’est le cœur de la cité américaine. On y trouve la plus grande concentration de bureaux 
et de magasins de commerce qui se traduisent par les valeurs des terres les plus élevées et les 
bâtiments les plus hauts. C’est aussi le foyer principal de la circulation pédestre et 
automobile, grâce au réseau de communications ; le reste de la ville et une aire s’étendant 
bien au-delà des limites de la cité sont orientés, avec une intensité décroissante, vers le C.B.D.

Raymond E. Murphy et James E. Vance Jr., « Delimiting the C.B.D. », Economic Geography, 1954, p. 189.

S’y concentrent les entreprises de service générant de hauts revenus, tels que la finance, 
l’informatique, l’audit, la publicité et l’assurance.

Ces quartiers d’affaires firent des émules sur les autres continents, soit à la place de l’ancien centre, 
soit à proximité, formant un « hypercentre ». Dans toute l’Europe, la plupart des anciens centre-villes se 
sont maintenus, rénovés, souvent en partie piétonnisés, parfois avec un péage sur les automobiles2.

1 George Ritzer, The McDonaldization of society, Londres, Pine Forge Press, 1996. 
2 À Londres, Milan, Oslo, Stockholm, etc., ainsi que Singapour.
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La City de Londres (51°30  ′  50  ″  N 0°4  ′  53  ″  O  ), en juin 2019. → https://commons.wikimedia.org/ 
Le centre-ville londonien est reconnu comme un CBD3, avec peu d’habitants et surtout des tours de bureaux : The 

Shard (309 m de haut), le 20 Fenchurch Street (talkie-walkie), The Scalpel, le 30 St Mary Axe (cornichon), la Tower 42 
(National Westminster Bank), le 22 Bishopsgate (278 m), le 122 Leadenhall (râpe à fromage) et la Heron Tower.

Ces forêts de gratte-ciels (546 de plus de 150 m à 
Hong Kong ; 303 à New York)4 sont une partie 
importante de l’identité des métropoles, montrant leur 
puissance ; leur skyline permet de les reconnaître5. Pour 
éviter la forme d’un simple pavé, les architectes font 
donc assaut d’originalités et d’allures futuristes.

La hauteur a son importance, d’où une vive 
concurrence entre les villes. En 2022, Dubaï gagne haut 
la main (Burj Khalifa : 829,8 m), suivie de :
• Kuala Lumpur (Merdeka 118 : 678,9 m) ;
• Tokyo (Skytree : 634 m) ;
• Shanghai (Shanghai Tower : 632 m) ;
• Guangzhou (TV Tower : 604 m) ;
• La Mecque (Tour royale de l’Horloge : 601 m) ;

Le projet de Sumitomo Forestry d’une tour d’habitation 
en bois de 350 m, prévue à Tokyo pour 2041.

• Shenzhen (Ping An Finance Centre : 599 m) ;
• Tianjin (Goldin Finance 117 : 596 m) ;
• Séoul (Lotte World Tower : 555 m) ;
• Toronto (Tour CN : 553 m) ;
• New York (One World Trade Center : 541 m) ;
• Moscou (Ostankinskaja telebashnya : 540 m) ;
• Beijing (China Zun : 528 m) ;
• Chicago (Willis Tower : 527 m) ;
• Taipei (Taipei 101 : 509 m) ; etc.

3 J. Goddard, « Multi-variate Analysis of Office Location Patterns in the City Centre: a London example », Regional Studies, 
n° 2, 1968, p. 69-85.

4 → http://www.skyscrapercenter.com/cities?list=buildings-150 
5 → https://skyscraperpage.com/diagrams/links/ 
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Ces dernière décennies, la croissance urbaine prend de plus en plus la forme d’agglomérations 
polycentriques, ou polynucléaires, c’est-à-dire avec plusieurs centres intra-urbains.

Ce phénomène s’explique d’abord par le principe de conurbation, la croissance intégrant dans le tissu 
bâti plusieurs agglomérations, leurs centre-villes respectifs gardant leurs fonctions.

Exemples :
• l’agglomération de la Ruhr6 (Duisburg, Essen, Gelsenkirchen, Bochum et Dortmund) ;
• l’agglomération hollandaise (Utrecht, Amsterdam, La Haye et Rotterdam) ;
• l’agglomération du Kantō (Tokyo, Yokohama et Kawasaki) ;
• l’agglomération du Gauteng (Johannesburg et Pretoria) ;
• l’agglomération de Washington – Baltimore – Arlington, etc.

Le processus s’explique aussi par 
décentralisation, la distance au centre devenant 
telle que des relais se développent autour des 
nœuds de transport (voies rapides, grand aéroport 
ou gare ferroviaire), concentrant l’emploi (attiré 
par le foncier abordable et les liaisons rapides), 
souvent avec une spécialité allant des services 
haut-de-gamme à la production industrielle, en 
passant par les parcs d’attraction ou les 
technopole (science parks, ou technoburb), 
complété par des logements.

Exemples :
• New Center (fondé en 1919, siège de General 
Motors de 1926 à 1996), à 4 km au nord de Detroit 
(42°22  ′  8  ″  N 83°4  ′  34  ″  O  ) ;
• Canary Wharf (refondé en 1995), à 3,5 km à l’est 
de Londres ;
• Sandton, à 10 km au nord de Johannesbourg 
(26°6  ′  26  ″  S 28°3  ′  9  ″  E  ) ;
• The Mall of America (1992), à 13 km au sud de 
Minneapolis – Saint-Paul, près de l’aéroport 
(44°51  ′  16  ″  N 93°14  ′  30  ″  O  ) ;
• de Tsukuba et son université (1973), à 40 km au 
nord-est de Tokyo (36°6  ′  37  ″  N 140°6  ′  4  ″  E  ).

Vue de Canary Wharf (51°30  ′  15  ″  N 0°1  ′  11  ″  O  ), en octobre 
2014. De gauche à droite : One Churchill Place (Barclays 
Bank), 25 Canada Square (Citigroup), 8 Canada Square 

(HSBC) et One Canada Square (235 m). 
→ https://www.flickr.com/photos/rogersg/15461411642/ 

Ces nouveaux centres (ou sous-centres) ont été nommés edge city (« ville de bordure » ou « de 
lisière »)7, un peu comme des ville-satellites orbitant autour d’un centre massif.

La proximité d’un des principaux aéroports attire elle-aussi les activités, formant une airport city (ou 
encore plus vaste : une aerotropolis)8.

L’agglomération polycentrique la plus souvent prise comme modèle est celle du Grand Los Angeles, 
qui multiplie les centres : LA Downtown, Long Beach, Anaheim, Riverside, Santa Ana, San Bernardino, 
Irvine, Glendale, Palmdale, Pasadena, Ventura, Burbank, etc.

6 La conurbation de la Ruhr est appelée en allemand le Ruhrgebiet (« district de la Ruhr »), avec une institution 
métropolitaine, la Regionalverband Ruhr. → https://www.rvr.ruhr/ 

7 Joel Garreau, Edge city: life on a New Frontier, New York, Doubleday, 1991.
8 John D. Kasarda, « Airport cities: the evolution », Airport World, vol. 18, n° 2, avril-mai 2013, p. 24-27. 

→ http://aerotropolisbusinessconcepts.aero/wp-content/uploads/2014/08/3_AirportCities_TheEvolution2.pdf 
John D. Kasarda, « Airport cities », Urban Land, avril 2009, p. 56-60. → http://aerotropolisbusinessconcepts.aero/wp-
content/uploads/2014/08/11_AirportCities2.pdf 
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Étalement urbain

Une autre des caractéristiques des villes contemporaines, avec les gratte-ciels et le polycentrisme, est 
leur étalement.

Durant le e siècle, le réseau ferroviaire a permis le développement au-delà des faubourgs des 
premières banlieues avec lotissements, par exemple Brooklyn Heights dès 18239, Sablonville en 1840, ou 
Le Vésinet à partir de 1858.

Le développement de l’automobile entraîne 
une forte accélération de l’étalement urbaine, 
dès l’entre-deux-guerres aux États-Unis, puis à 
partir des années 1950 en Europe occidentale10, 
enfin partout ailleurs au fur-et-à-mesure de 
l’enrichissement des population. Toutes les 
agglomérations occidentales abandonnent les 
tramways électriques au profit des bus11 et 
surtout des voitures individuelles, avec 
aménagement d’autoroutes urbaines et de 
parkways.

Los Angeles fait de nouveau figure de 
modèle, avec une agglomération s’étalant sur 
environ 200 km de long12 et couvrant quelques 
6 300 km². C’est le règne de l’automobile, à tel 
point que quelques auteurs ont annoncé la fin 
de l’urbain traditionnel13, le centre-ville se 
vidant progressivement (donut effect).

Levittown (40°43  ′  4″N 73°31  ′  16″O  ), aménagée sur Long Island 
en 1947-1951 par la société Levitt & Sons : 400 ha de patates 
lotis en 6 000 maisons et vendues aux vétérans (1 900 ha et 

17 000 maisons au final). Une seconde Levittown (40°09’19″N 
74°49’43″O) est construite près de Philadelphie en 1952-1958.

Les paysages sont variés d’un pays à l’autre : 
deux extrêmes sont d’une part les suburbs 
d’Amérique du Nord, souvent le résultats de 
vastes lotissements géométriques et au bâti 
homogène, d’autre part la desakota (de 
l’indonésien « village-ville ») d’Asie du Sud-Est, 
intégrant à l’urbain du rural à forte densité 
(notamment de la riziculture)14.

En Europe, cette périurbanisation comprend 
une part de rurbanisation.

Markham (43°50  ′  44  ″  N 79°14  ′  48  ″  O  ), au nord-est de Toronto. 
→ https://commons.wikimedia.org/ 

9 Kenneth T. Jackson, Cabgrass Frontier: The Suburbanization of the United States, New York, Oxford University Press, 1985, 
p. 30-32.

10 E. W. Gilbert, « The Industrialization of Oxford », Geographical Journal, vol. 109, n° 1-3, janvier-mars 1947, p. 21. C’est la 
première mention de l’expression urban sprawl (« étalement urbain »).

11 General Motors streetcar conspiracy : rachat de 1936 à 1950 des compagnies de transport urbain par la National City Lines 
(propriété commune de GMC, Standard Oil, Firestones, Philips Petroleum et Mack Truck), puis remplacement des tramways 
d’où l’arrêt United States v. National City Lines en 1951.→ https://casetext.com/case/united-states-v-national-city-lines-4 

12 200 km de Ventura à l’ouest jusqu’à San Bernardino à l’est ; 150 km de Santa Clarita au nord-ouest à l’enceinte de 
Camp Pendleton au sud-est.

13 Brian Joe Lobley Berry, Urbanization and counterurbanization, Beverley Hills, Sage Publications, 1976.
14 Terry G. McGee, « The Emergence of Desakota Regions in Asia: Expanding a Hypothesis », dans The Extended Metropolis: 

Settlement Transition in Asia, Honolulu, University of Hawaii Press, 1991, p. 3–25.
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Les métropoles ont d’une façon schématique des agglomérations qui suivent une logique 
centre/périphérie : la densité décroît du centre vers l’extérieur, selon une fonction exponentielle 
décroissante de la distance au centre15.

Ça donne une organisation théoriquement 
concentrique, avec des anneaux successifs : d’abord 
le centre avec son quartier d’affaires (CBD), ensuite 
les zones industrielles et un mélange de commerces 
et de résidences (inner city), puis la proche banlieue 
(inner suburbs) à bas-revenue, la banlieue lointaine 
(outer suburbs) de la classe moyenne, se terminant 
par la transition vers le rural (exurb)16.

Ce modèle fut amélioré selon une logique 
radioconcentriques, rajoutant des corridors 
industriels le long des axes ferroviaires partant du 
centre, ainsi que des secteurs riches ou pauvres en 
fonction de l’orientation17.

Ces deux modèles sont surtout inspirés par la structure de l’agglomération de Chicago. Le 
développement des nouveaux centres suburbains a entraîné un troisième modèle, polynucléaire (multiple 
nuclei model)18, basé sur l’agglomération angeleno.

Ces théories s’appliquent différemment selon la motorisation du pays et les contraintes du site. Les 
métropoles des pays en voie de développement (par exemple Delhi, São Paulo ou Abidjan) sont plus denses 
et s’étalent plutôt en tache d’huile, d’autres en forme de patate germée (Moscou) ou en doigt de gant le 
long des axes de transport (Copenhague ou Santiago du Chili). Le relief a aussi une influence : une 
montagne bloque l’urbanisation (Bogota, Los Angeles ou Athènes) aussi bien qu’un lac (Chicago) ou un 
bord de mer (Mumbai ou Buenos Aires), tandis qu’une vallée oriente la croissance (Le Caire).

Agglomération (urban area) Population Surface Densité

Tokyo – Yokohama 38,5 millions 8 223 km² 4 700 hab./km²

Jakarta 34,3 millions 3 367 km² 10 200 hab./km²

Delhi 28,1 millions 2 240 km² 12 600 hab./km²

Manille 25,0 millions 1 813 km² 13 800 hab./km²

Séoul – Incheon 24,3 millions 2 745 km² 8 900 hab./km²

Mumbai 23,6 millions 881 km² 26 900 hab./km²

Shanghai 22,1 millions 4 015 km² 5 500 hab./km²

New York 21,0 millions 11 875 km² 1 700 hab./km²

São Paulo 20,9 millions 3 043 km² 6 900 hab./km²

Mexico 20,3 millions 2 370 km² 8 600 hab./km²

Guangzhou – Foshan 20,1 millions 3 885 km² 5 200 hab./km²

Beijing 19,4 millions 4 144 km² 4 700 hab./km²

Dhaka 18,5 millions 453 km² 41 000 hab./km²
Demographia World Urban Areas, avril 2019, p. 23. → http://demographia.com/db-worldua.pdf 

15 Colin Clark, « Urban Population Densities », Journal of the Royal Statistical Society, n° 114, 1951, p. 490-496. 
→ https://www.brown.edu/Departments/Economics/Faculty/Matthew_Turner/ec2410/readings/Clarke_RSA_1951.pdf 

16 Ernest Watson Burgess, Robert Ezra Park et Roderick Duncan McKenzie, The City, Chicago, University of Chicago Press, 
1925.

17 Homer Hoyt, The structure and growth of residential neighborhoods in American cities, Washington, Federal Housing 
Administration, 1939.

18 Chauncy Dennison Harris et Edward Louis Ullman, « The Nature of Cities », The Annals of the American Academy of 
Political and Social Science, vol. 242, novembre 1945, p. 7-17.
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L’étalement urbain pose plusieurs problèmes : d’abord foncier, car il consomme des surfaces 
importantes ; ensuite de transport, avec des temps de déplacement en augmentation, des flux pendulaires 
congestionnant les réseaux et une pollution accrue ; enfin les banlieues sont souvent composées de villes-
dortoirs (commuter town en anglais, beddotaun « ville-lit » en japonais).

Le Judge Harry Pregerson Interchange entre l’Interstate 105 (de l’aéroport LAX à l’ouest à Norwarlk à l’est) et 
l’Interstate 110 (de Pasadena au nord jusqu’au port au sud, en passant par Downtown) à South Los Angeles 

(33°55  ′  43  ″  N 118°16  ′  50  ″  O  ). Cette échangeur intègre des voies réservées au covoiturage et bus (high-occupancy vehicle 
lane, ou diamond lane). → https://commons.wikimedia.org/ 

L’étalement chinois se fait aussi par du pavillonnaire pour les plus riches, mais la majorité habite dans de grands 
collectifs. Ci-dessus la partie de l’agglomération de Shenzhen bordant la Cham Chun (22°32  ′  44  ″  N 114°6  ′  6  ″  E  ), fleuve 

faisant frontière avec la région administrative spéciale de Hong Kong. Shenzhen avait 3 000 habitants en 1950, 
36 000 en 1975, 6,5 millions en 2000 et 12,3 millions en 2020, soit une croissance en 70 ans de 4 100 %. 

→ https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Shenzhen_CBD_and_River.jpg 

→ https://www.youtube.com/watch?v=6s8CW2JNlr8 (croissance de Shenzhen 1984-2016)
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B.2. Ségrégation spatiale

La ségrégation spatiale, en fonction de la 
richesse ou de l’origine, n’est pas une nouveauté : 
Rome dans l’Antiquité comportait des quartiers 
pauvres tel que Subura, célèbre pour ses lupanars, et 
riches tel que le Palatin.

Cette fragmentation socio-spatiale est en 
constante évolution dans toutes les métropoles, des 
quartiers modestes deviennent beaucoup plus aisés 
(c’est la gentrification), d’autres subissent le chemin 
inverse (la paupérisation).

Gentrification

Tuca Vieira, A foto da favela de Paraisópolis, 2004.
La limite occidentale de la favela de Paraisópolis 

(23°36  ′  52  ″  S 46°43  ′  49  ″  O  ), surplombée par la copropriété 
du « Paço dos Reis » dans le quartier de Morumbi, à 

São Paulo. → https://www.tucavieira.com.br/ 

Le mot anglais gentrification a pour origine le mot gentry, désignant les membres des catégories 
sociales supérieures (gentleman, gentilhomme). Ce phénomène désigne l’évolution d’un quartier dont la 
population s’est embourgeoisée et le bâti rénové.

Le premier emploi de la notion a été dans le cas d’Islington, un quartier londonien juste au nord-est de 
Kings Cross, qui hébergeait des familles pauvres jusqu’au milieu du xxe siècle, puis elles ont été remplacées 
par celles de la classe moyenne.

One by one, many of the working class neighbourhoods of London have been 
invaded by the middle-classes – upper and lower. Shabby, modest mews and cottages – 
two rooms up and two down – have been taken over, when their leases have expired, 
and have become elegant, expensive residences... Once this process of ’gentrification’ 
starts in a district it goes on rapidly, until all or most of the original working-class 
occupiers are displaced and the whole social character of the district is changed. 

Ruth Glass, London: aspects of change, Londres, MacGibbon & Kee, 1964.

Des auteurs ont utilisés les termes de « conquête » et de « colonisation » des quartiers pauvres de 
centre-ville. Le phénomène se retrouve dans toutes les métropoles, étant plus développé en Amérique du 
Nord et en Europe occidentale. En sont emblématique Williamsburg (à Brooklyn), les Docklands (à 
Londres), Prenzlauer Berg (à Berlin) ou Venise (transformée en ville-musée). La rénovation des bâtiments 
concerne même les ateliers et entrepôts abandonnés lors de la désindustrialisation des centre-villes, qui 
sont reconvertis en loft, notamment dans les anciennes friches portuaires de New York, Londres, Gênes ou 
Barcelone.

Selon les sociologues, les premiers acteurs du 
processus, appelé les « gentrifieurs », font figure de 
pionniers : ce sont souvent d’abord des artistes, auteurs, 
étudiants ou hipsters (les non-mainstream) cherchant de 
bas loyers. Puis arrivent enseignants et journalistes, 
attirés par les précédents, et enfin les cadres attirés par le 
quartier à la mode, les yuppies (young urban professional). 
C’est un mélange de contre-culture et de petits-bourgeois, 
d’où l’appellation de « bobos » (bourgeois-bohême)19 en 
français et anglais, ainsi que de Bionade-Biedermeier (soda 
bio et bourgeoisie) en allemand20.

Graffiti à Shankhill Road (54°36  ′  14  ″  N 5°56  ′  49  ″  O  ), 
quartier loyaliste de Dublin, en 2008. 

→ https://www.flickr.com/ 

19 David Brooks, Bobos in Paradise: The New Upper Class and How They Got There, New York, Simon & Schuster, 2000.
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Une forme plus stricte de ségrégation spatiale est la clôture des quartiers aisés, appelés les 
gated communities21. Ils répondent à un besoin de sécurité (notamment dans les pays en voie de 
développement) et d’entre-soi.

Wisteria Lane (34°8  ′  20  ″  N 118°20  ′  43  ″  O  ) 
de la série Desperate Housewives dans 
les Studios Universal à Hollywood.

Tamboré (23°29  ′  46  ″  S 46°49  ′  19  ″  O  ), fondée en 1988 à l’ouest de São Paulo. 
Image Google Earth.

L’entrée gardée de Joukovka XXI (55°44  ′  42  ″  N 37°14  ′  6  ″  E  ), une 
zone de la « Roublevka », 20 km à l’ouest de Moscou.

Image Google Street View. Embassy Boulevard (13°8  ′  56  ″  N 77°38  ′  19  ″  E  ), 20 km 
au nord de Bangalore. Image Google Earth.

→ http://www.embassyboulevard.com/ 
→ https://www.youtube.com/watch?v=09-

m1SrLn54 (présentation)

D’autres exemples de « ghettos dorés » (gilded ghettos)22, plus ou moins fermés, aurait été Banana 
Island, ou Victoria Island, à Lagos. Ou Beverly Hills, ou Santa Monica, près de Los Angeles. Ou Palo Alto 
dans la Silicon Valley ; Fisher Island à Miami ; The Golden Triangle à Greenwich, près de New York ; 
Bradley Manor-Longwood à Bethesda, ou Potomac Manors, près de Washington ; East Lake Shore Drive à 
Chicago ; ou Songdo à Incheon ; ou Palm Jumeirah à Dubaï ; ou Dreamland à l’ouest du Caire ; etc.

20 Henning Sußebach, « Bionade-Biedermeier », Die Zeit, 7 novembre 2007. → https://www.zeit.de/2007/46/D18-
PrenzlauerBerg-46 

21 Renaud Le Goix, Les Gated Communities aux États-Unis : morceaux de villes ou territoires à part entières ?, Paris, université 
Paris-I Panthéon-Sorbonne (thèse), 2003.

22 Kenneth Bancroft Clark, Dark ghetto: dilemnas of social power, New York, Harper & Row, 1967.
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Relégation

Les populations pauvres se 
concentrent dans des quartiers 
spécifiques, ces derniers se paupérisant. Il 
s’agit souvent de zones normalement peu 
attractives : proches des industries et de 
leurs pollutions, certains terrains sont 
marécageux ou avec de fortes pentes, sont 
mal exposés au vent, etc.

La relégation sociale se fait selon des 
mécanismes complexes. L’un d’entre eux 
est le principe du NIMBY (not in my 
backyard)23, les résidents plus aisés 
défendant l’accès à leur quartier aux 
catégories rejetées, finissant par fuir si 
ceux-ci s’installent.

Tunnel La Planicie (10°30  ′  5,69  ″  N 66°56  ′  11,15  ″  O  ) permettant à 
l’Autopista Norte-Sur de passer sous la paroisse 23 de Enero, au 

nord-ouest de Caracas, en 2013. → https://commons.wikimedia.org/

[...] propriétaires aisés regroupés sous la bannière 
de leur quartier pour en défendre l’exclusivité et 
préserver la valeur de leur patrimoine immobilier.

Mike Davis, City of Quartz: Excavating the Future in Los Angeles, Londres-New York, Verso, 1990 ; (trad. Michel 
Dartevelle et Marc Saint-Upéry), City of quartz : Los Angeles, capitale du futur, Paris, La Découverte, 1997, p. 138.

Une autre cause des inégalités intramétropolitaines est corollaire de la gentrification : la rénovation du 
bâti et la spéculation foncière font que les populations les plus modestes finissent par quitter leur logement 
de centre-ville pour s’installer en périphérie dans un logement social plus grand et confortable, ou aller en 
maison de retraite voire au cimetière.

Parmi les quartiers les plus pauvres, il y a 
ceux appelés taudis et bidonvilles en français, 
slums en anglais, barrios en espagnol, favelas 
dans le cas brésilien ou gecekondu en turc ; ils 
peuvent se définir par l’accumulation de 
logements surpeuplés (plus de trois par pièce), 
mal-construits (souvent des matériaux de 
récupération), insalubres (manque d’eau 
potable et de toilettes), sous-équipés (voirie, 
électricité, transport et égouts défaillants) et 
illégaux (pas de titre de propriété)24.

Le phénomène concerne les métropoles 
des pays développés, mais dans une faible 
mesure : on trouve quelques cabanes sous les 
ponts, des camps de fortune dans les bois ou 
terrains vagues et au bord des autoroutes 
urbaines. Les immeubles et usines à l’abandon 
hébergent souvent des squatteurs.

60 Feet Road, près de la gare de Mahim Junction, à la limite 
occidentale de Dharavi (19°02  ′  32  ″  N 72°50  ′  56  ″  E  ), près, à Mumbai 

en 2016. → https://commons.wikimedia.org/ 

23 La Commission d’enrichissement de la langue française recommande d’utiliser Napi, « non au projet ici »… 
→ https://www.education.gouv.fr/bo/2023/Hebdo26/CTNR2313603K 

24 Slums: Some Definitions, UN-Habitat. → http://mirror.unhabitat.org/documents/media_centre/sowcr2006/SOWCR%205.pdf 
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Les bidonvilles se situent essentiellement dans les pays en voie de développement, avec une forte 
croissance due à l’exode rural, donnant l’impression que cette urbanisation anarchique se fait sans réel 
développement.

Toutes les métropoles d’Asie du Sud, d’Afrique, 
d’Asie du Sud-Est et d’Amérique latine sont 
concernées, pour une large partie de leurs habitants. 
Les exemples les plus connus :
• Tondo (14°37  ’  N 120°58  ′  E  ) à Manille ;
• Orangi Town (24°57  ′  N 66°60  ′  E  ) à Karachi ;
• Dharavi (19°2  ′  37  ″  N 72°51  ′  22  ″  E  ) à Mumbai ;
• Manshiyat Naser25 (30°2  ′  9  ″  N 31°16  ′  32  ″  E  ) au Caire ;
• Soweto (26°15  ′  S 27°51  ′  E  ) à Johannesbourg ;
• Kayelitsha (34°2  ′  31  ″  S 18°41  ′  10  ″  E  ) au Cap ;
• Kibera (1°18  ′  49  ″  S 36°47  ′  36  ″  E  ) à Nairobi ;
• Makoko (6°29  ′  47  ″  N 3°23  ′  30  ″  E  ) à Lagos ;
• Neza-Chalco-Ixta26 (19°18  ′  N 98°56  ′  O  ) à Mexico ;
• Rocinha (22°59  ′  21  ″  S 43°14  ′  50  ″  O  ) à Rio de Janeiro ;
• Cité Soleil (18°34  ′  29  ″  N 72°20  ′  5  ″  O  ) à Port-au-Prince.

Le bidonville de Karail (23°46  ′  55  ″  N 90°24  ′  39  ″  E  ) en 
2007, avec le quartier de Gulshan en arrière-plan, le 

plus riche de Dacca. 
→ https://commons.wikimedia.org/ 

Ces quartiers de relégation hébergent 
notamment les catégories de la population les plus 
rejetées, en fonction de leurs faibles revenus, mais 
aussi de leurs origines, religion, langue ou couleur 
de peau.

Cette forme de « ségrégation raciale » 
concerne tout particulièrement les townships 
d’Afrique du Sud hérités de la période d’apartheid, 
les ghettos et ethnic suburbs afro-américains, 
hispaniques ou asiatiques aux États-Unis, mais 
aussi les quartiers populaires d’Europe 
(concentrant les Indo-Pakistanais au Royaume-Uni, 
les Maghrébins en France, les Africains en Italie, 
les Turcs en Allemagne ou les Roms en Roumanie).

Il peut y avoir des contre-exemples en 
évolution27 : Shaw/U street, ancien ghetto noir de 
Washington devenue Cappucino City, plus blanche, 
riche et chère par gentrification28.
→ http://demographics.virginia.edu/DotMap/ : 
chaque point correspond à un habitant recensé en 
2010.

Tom Toles, « The Plan », Washington Post, 1998. Il évoque 
le white flight à partir des années 1950-1960, puis la 

gentrification.

   --   – Fonte de caractères utilisée : Linux Libertine . Cours et documents disponibles sur www.librecours.eu 

25 Ce quartier vit notamment du ramassage des déchets et de leur recyclage. Les autres principaux bidonvilles cairotes sont les 
nombreuses nécropoles.

26 La zone Ciudad Nezahualcóyotl – Valle de Chalco – Ixtapaluca est surnommé la Ciudad Perdida.
27 Wei Li, Ethnoburb: The New Ethnic Community in Urban America, Honolulu, University of Hawaii Press, 2009.
28 Derek Hyra, Race, Class and Politics in the Cappucino City, Chicago, University of Chicago Press, 2017.
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